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Abstract

An analysis of the current regulatory frameworkthe field of the transport
contract highlights significant changes: the intrctibn of new concepts, new juridical
options differing from the previous ones, broad@avisions on certain aspects relating
to this type of contract, a new terminology.

The terminology in the field of transport contraisubject to constant change
due to two different sources: a transformationimgiut of the option of our legal
system for the adoption of a system of private lamty influencing commercial law
and, impliedly, transport law, and another transfaion resulting from the need to
update a language considered obsolete.

Key words: professional enterprise carrier, counter-order performance of
services

Résumé

Une analyse des réglementations juridiques actuelte matiére de contrat de
transport met en évidence des changements sighiéisal'introduction de nouveaux
concepts, de nouvelles options juridiques difféemar rapport a la réglementation
antérieure, des réglementations plus amples pataine aspects liés a ce contrat, une
nouvelle terminologie.

La terminologie dans la matiére du contrat de frartssubit une transformation
engendrée par deux sources différentes: une tramsfion qui a pour raison l'option
de notre systéme de droit pour le systéme de éuditdroit privé qui influe sur le droit
commercial et, implicitement, sur le droit des sarts, et la deuxiéme qui découle de
la nécessité d'actualiser un langage considéréngéri

Mots-clés professionnelentreprise transporteur contre-ordre prestation de
services

Aspects introductifs. L'un des plus importants changements du systeme
Iégislatif roumain actuel consiste dans la condiéxrgar le Nouveau Code civil du
systéme moniste de réglementation des rapportsraie mtivé. La réglementation
unitaire des rapports de droit privé a pour eféefdit que I'actuel Code a élargi son
domaine d’application, qui comprend actuellememtsdsa sphére, a c6té des rapports
juridiques entre les particuliers, les rapports gledessionnels entre eux, ainsi que les
rapports entre les professionnels et d’autres sujetdroit civil, a savoir les rapports
qui tombaient jusqu’alors sous l'incidence du Catle commerce de 1887. Donc,
comparé a la période antérieure a I'entrée en vigde I'actuel Code civil quand on
avait des réglementations distinctes pour les ndppaivils et les rapports
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commerciaux, actuellement il existe une réglementatnique, celle du Code civil,
qui régit les rapports entre professionnels etleapports avec d’autres sujets de droit.

L'entrée en vigueur du Nouveau Code civil a eurapact direct sur toutes les
branches du droit privé, y compris sur le droit tteassports, branche du droit privé
pour laquelle le droit commercial représentaitri@tccommun.

Considéré dans la conception traditionnaliste comame sous-branche du droit
commercial, le droit des transports représenteséamble de réglementations relatives a
I'activité professionnelle organisée par les tramsgurs, a véhicules appropriés, pour
déplacer, sur des bases contractuelles et darcofestions de la loi, des personnes
et/ou des biens.

Etant donné gue dans le Code du commerce le cdetteinsport bénéficiait d’'une
réglementation exhaustive, dans l'actuelle régléatiem juridique, celle assurée par le
Code civil, on reprend dans cette matiére, en grpadie, les anciennes réglementations.

Cependant, si I'on fait une analyse des réglemenmajuridigues en matiére de
contrat de transport, on observe que le changesgignificatif, a cote de celui lié a
l'introduction de nouveaux concepts, de nouvellpgons différentes par rapport a la
réglementation antérieure, de plus amples régleatiens de certains aspects liés a ce
contrat, est celui lié a la terminologie. La terologie en matiére de contrat de
transport subit une transformation générée par deuxces différentes: une qui
découle de I'option de notre systéme de droit p@systéme d’unité du droit privé qui
influe sur le droit commercial et, implicitementirde droit des transports, et l'autre
qui résulte de la nécessité d'actualisation dudgegjui est considéré obsoléte.

I. Les changements de terminologie qui résultent déoption pour le systéme
moniste de réglementation des rapports de droit pvié.

Le Code civil roumain introduit de nouvelles nosah effet direct sur le régime
juridique du transport, telles les notions glefessionnekt d'entreprise notions qui
remplacent leommercganet lesfaits de commerce

La renonciation au systéme de I'autonomie du droihmercia et I'adoption
du systeme de l'unité du droit privé conduit adlusion des réglementations qui
visent les contrats commerciaux dans le NouveaueGudl, y compris celles qui
concernent exclusivement les commercgants

! Capatina, Stancu2002, p. 10.

2 Selon I'opinion de Beligideanu,Consideraii in legiturd cu efectele caracterului monist al
Codului civil roman actual asupra fiitirii, Tn continuare a unui drept comercial Tn RomaniRevista
Dreptul nr. 9/2012: «on considére fermement quadaisme du Code civil roumain actuel corroboré avec
I'abrogation expresse des dispositions du vétusbeleCdu commerce roumain de 1887, implique
nécessairement les conséquences suivantes: &xiste pas un droit commercial congu comme branche
autonome de droit (privé) par rapport au droitlghy) avec I'entrée en vigueur de I'actuel Codel@wvpris
naissance (dans le cadre de la branche du drdjtlaigous-branche du droit des professionnels».

3 Dans ce sens, Stanciu Dar@enaruDreptul comercial - intre continuitatg contestare Revista
Dreptul nr. 10/2012: «Le systéeme moniste de réghtation des rapports de droit privé a été congaaré
le Code civil. Il est pertinent, en étant adoptésidd’autres pays également. Vu qu’il est réglempatda
loi, le systéme unitaire de réglementation desaapple droit privé doit étre accepté et appliqodme
tel. Mais la thése de création purement roumaitendaquelle en base du systéme moniste les rapport
commerciaux deviennent des rapports civils et, iciipinent, le droit commercial cesse d'existeruest
erreur. Notre opinion, fondée sur l'interprétatibes dispositions du Code civil en vigueur et déts fie
I'histoire du droit commercial, est que les rappa@®mmerciaux ne se transforment pas en rappeits, ci
mais restent des rapports commerciaux, et le dositmercial continue d’exister, cette fois-ci enebde
nouveaux fondements du Code civil».
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Le Code roumain du commerce réglementait en ditagontrat de transport
terrestre de biens (par les articles 413-441) ebtdrat maritime de marchandises et
des passagers (par les articles 557-600). La adiifn de I'activité de transport
d’acte objectif de commeravait pour justification l'article 3 point 13 C.conarticle
qui énumérait les faits que la loi considére étte gommerce» et les entreprises de
transport de personnes et des choses.

Le Code du commerce ne définissait pas la notiofiailede commerceune
définition générale en étant donngar la doctrine commerciale, mais énumérait
seulement les actes juridiques et les opératiofiscgmsidérait faits de commerce, la
perspective en étant plutét économique que jurei@elon la doctrifecependant, les
actes de commerceu, plus largement, lefaits de commercéitaient les actes
juridiques, les faits juridiques et les opératiéasnomiques par lesquels on réalisait la
production de marchandises, I'exécution de trav@aula prestation de services ou une
interposition dans la circulation de marchandisds) d’obtenir du profit. Dans la
conception du Code du commerce, &greprises de transport de personnes ou de
choses par eau ou par terétaient des faits de commerce.

Le droit commercial représentait, comme I'on vidatpréciser, le droit commun
pour le droit du transport et comprenait une réglaation détaillée du contrat de
transport terrestre des choses par I'approche rdairce problémes juridiques liés a ce
contrat: le contenu du document de transport, $paesabilité du transporteur, les
garanties du transporteur pour le payement du gdrxtransport, les droits du
destinataire, les transports cumulatifs. AussCdele du commerce réglementait, sous
la dénomination de contrat de location, le contraéritime de transport de
marchandises et de personnes.

Le Nouveau Code civil, par lequel sont abrogéesdgkementations du Code du
commerce, réglemente le contrat de transport madipositions des articles 1955-
2008 et le contrat d’expédition par les disposgides articles 2.064-2.071. Les textes
de loi réservés au contrat de transport sont co@mpaes dispositions générales,
applicables a tous les modalités de transport, theamsesure ou il n'est pas disposé
autrement par les lois spéciales, par les dispositirelatives au contrat de transport de
biens et par les dispositions qui visent le transge personnes et de bagages. Le
traitement des problémes juridiques relatifs aurabrde transport de biens est ample
et sa terminologie est adaptée aux temps actuels.

Le transporteur est, donc, commergant, pour le Codmain du commerce de
1887, et il est considéré professionnel dans lgiemientations du Nouveau Code civil
roumain. Le Code du commerce ne définissait nos pikpressément la notion de
commercant mais il précisait plutbt qui est celui qui a eetjualité: les personnes
physigues qui accomplissent des faits de commeargene profession courante et les
sociétés qui ont pour objet I'activité commercigBelonla doctring, le commercant
était défini comme étant toute personne — physigumorale — qui déploie une activité
commerciale, c'est-a-dire qui accomplit des faite dommerce a caractére
professionnel. Des dispositions de l'art. 7 C. cdnen résultait qu'il existait deux
catégories de commercants: les personnes physifles personnes morales, et de la
Loi n° 26/1990 relative au registre du commerce, il eultéit deux autres catégories

4 Carpenaru2002, p. 31.
®S.D. Girpenaru, 2002, p. 64.
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distinctes qui avaient aussi la qualité de comnmérdes régies autononfest les
organisations coopératives

Le Nouveau Code civil établit que les professiognsbnt tous ceux qui
exploitent une entreprise, I'exploitation d’'une reprise en représentant I'exercice
systématique d’une activité de production, de coromeu de prestation de services,
avec ou sans but lucratif.

La doctrin@ remarque qu'il existe des différences entre urigssionnel et un
particulier, dans le sens que le professionneloexane activité, de maniére continue,
en s'assumant un risque, qu'il est soumis a l'inmoalation, a l'autorisation et a
I'inscription dans les registres publics pour oFimkté aux tiers et pour la protection
de leurs intéréts et gqu'il a un patrimoine d'affditin, et I'entreprise suppose une
affaire organisée, c’est-a-dire une affaire systémua de production, de commerce ou
de prestation de services organisée par l'entrepremui s'assume un risque
économique propre.

C’est toujours la doctrine qui remarque le fait dgigorofessionnel ne doit pas
étre confondu avec le commergant, sinon on confonida genre a l'espéce.
Professionnel signifie commergant, entrepreneuéraipur économique, ainsi que
toute autre personne autorisée a déployer des itéstivéconomiques ou
professionnelles. Le commercant n'est pas identigueprofessionnel, mais il en
constitue seulement une espéce.

Il. Changements de terminologie résultant de la mdféication de la source
matérielle de I'activité de transport

L'article 1955 du Code civil définit le contrat ¢i@nsport comme étant le contrat
par lequel une partie, appelée transporteur, geph titre principal, de transporter une
personne ou un bien d’un lieu a un autre, contrprixnque le passager, I'expéditeur ou le
destinataire s’oblige a payer, dans les délaesletu convenus.

Les sujets du droit du transport sont: les trariepos, les clients (les passagers
ou, selon le cas, les expéditeurs) et les destiaatdes marchandises. Les opérateurs
de transport sont les transporteurs, roumains r@mgrs qui ont un acces égal et non
discriminatoire a l'infrastructure ouverte a I'asqeublic.

Par transporteur on comprend la personne physique ou morale auéorsé
effectuer des transport internes ou internationdeixpersonnes ou de biens, dans
l'intérét public ou dans l'intérét propre, par demyens de transport détenus en
propriété ou par contrat de location temsing. La notion detransporteur est
synonyme a celle depiturier promu par l'article 413 du C. com. En fait, I'ord@nce
du gouvernement °n19/1997 prévoit deux notions: utilisateur de transport et
I’ opérateurde transport et des activités connexes aux tratsspor

Les opérateurs de transport ce sont les transpsriel les opérateurs des

% Sont régies par la 10i°n15/1990 en tant que personnes morales par lafdramstion des
anciennes unités économiques d’Etat et sont desneopants en base de la 18i26/1990 sur le registre
du commerce.

" Selon leurs lois organiques, les organisationpémives déploient une activité de production et
de vente de marchandises ainsi que de prestatomserdices. Elles déploient leur activité en base d
principes de la gestion économique et ont la pead# juridique.

8 www.juridice.ro/157402/despre-noul-cod-civil-comiatdtml, Gh. PipereaPespre noul Cod
(civil) comercia) 22.07.2011.

9 Art. 9 alin. (3) de la Loi h51/2002 modifiant I'0.G. h19/1997.
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activités connexes sont les personnes physiquesocaies qui effectuent des activités
qui se déploient par rapport au transport ou perldaransport.

Les utilisateurs sont, dans les transports de peesp les passagers, et dans le
transport de biens, les expéditeurs.

Le destinatair® n’est pas compris dans la notion d’utilisateurjsmibest, bien
gu’'en n'étant pas partie dans le contrat de tramspm acquéreur de droit et
d’'obligations qui résultent de ce contrat, la ditradu destinataire en étant considérée
comme une exception du principe de la relativit eféets de I'acte juridique civil.

Selon l'art. 413 C.com., le contrat de transpoditdieu entre «I’expéditeur ou celui
gui donne la mission pour le transport d’une chatdientrepreneur qui s’oblige a le faire
en son propre non et pour le compte d'autrui, drediun d’entre eux et le transporteur
gui se charge de le faire». Donc, on appelait gxieit> la personne qui se chargeait, d'une
maniére quelconque, de transporter ou de fairsgater un certain objet.

La définition du Code roumain du commerce a étéqaée par les auteurs de
spécialité a cause du fait qu’elle était impréciaas la définition des parties du contrat
de transport et de I'opération de transport en ggnéCe texte était critiquable de
plusieurs points de vue. Ainsi, dans le texte dsh’pas fait référence au destinataire
des marchandises transportées, bien qu’il acquiertains droits et obligations
découlant de ce contrat; selon cette définitiofyiai agit au nom ou pour le compte
de I'expéditeur, a savoir un éventuel mandatairecomnmissionnaire est considéré
comme partie dans le contrat de transport. En généxpéditeur est le propriétaire
des marchandises et partie dans le contrat deptveinda notion de «voiturier» est
utilisée a plusieurs sens. Ainsi, le transportétait celui qui exécutait le déplacement
des marchandises en nom propre et par des moyepegy mais, dans I'acception du
Code du commerce, il était aussi «celui qui faisaitsporter», c’est-a-dire un éventuel
commissionnairg; le texte de loi ne prenait en considération queldplacement de
biens, en ignorant le déplacement de personnes.

L'identification du transporteur au commissionnaitke transports a été
considérée par la doctrine comme une etfquarce qu’on nommait transporteur tant
le transporteur proprement dit, que le commissioande transports. En ce qui
concerne l'autre acception, que l'art. 413 alirdi2 Code du commerce donnait a la
notion de transporteur, la littérature juridique remarqué que celui qui «fait
transporter» sans exécuter lui-méme le transptatpas la qualité de transporteur,
mais celle d'intermédiaire entre I'expéditeur etr@nsporteur. Cette identification du
transporteur au commissionnaire de transports ga@ssible par le fait que dans la
période de I'adoption du Code du commerce il eiisianombreux commissionnaires
de transports qui s'obligeaient de conclure dedratmnde transport en hom propre,
mais pour le compte du client, en s’assumait amge la responsabilité du transport.

L’'actuel Code civil opére un changement de ternugi@: si dans les
réglementations du Code du commerce on utilisaita@on de «voiturier», dans les
réglementations du Code civil on utilise la notide «transporteur». Une autre

19 pjperea, 2003, p. 10.

1 Gh. Piperea, 2003, p. 21.

12 Tout s'explique par le fait qu'a la date de l'agpan du Code du commerce roumain
I'expédition faisait partie de I'activité de tramsfy en n’existant pas une activité d’expéditiostidicte de
I'activité de transport et en ayant un caracteraroercial, comme actuellement.

13 Scurtu,2001, p. 25-40.
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différence entre les deux Codes vise le type dé&abauquel on fait référence: dans le
Code du commerce de 1887 la définition du contearansport se référait au transport
de biens, s'étendant, par interprétation, au tmhsge personnes, tandis que la
définition actuelle du contrat de transport, donpae le Code civil, concerne tant le
transport de biens que de personnes et appelpuerur celui qui prend I'obligation
de transporter le bien ou la personne «a titrecrat» d’un lieu a un autre, contre un
prix que le passager, I'expéditeur ou le destinataioblige a payer dans les délais et
au lieu convendédans ce contrat.

Le Nouveau Code civil réglemente aussi, par sacl@rt960, la substitution:
dans le cas ou le transporteur se substitue ua fratisporteur pour I'exécution totale
ou partielle de son obligation, ce dernier serssict#mé partie au contrat de transport.
La doctriné® considére que le fait de placer la substitutiontrdmsporteur dans la
section des dispositions générales qui visent igrabde transport met en évidence
l'intention du législateur que cette réglementati@vienne la régle en la matiére, quel
gu’il soit le type de transport ou la modalité deréalisation. Cette idée est renforcée
par les dispositions de l'article 1998 NCC qui éfre au transporteur qui s’oblige a
transporter sur les lignes de quelgu'un d'autréclarqui est considéré comme une
«application®® de I'article 1960 NCC.

Des réglementations du Nouveau Code civil roumlagmirésulte que la forme
écrite du contrat de transport est exigée commdition ad probationemle contrat de
transport en étant, en principe, un contrat consndes normes qui régissent la
problématique des conditions de forme du contratatesport sont dispositives et, par
conséguent, les parties ou le législateur ou hesgrarteur, de par leur volonté peuvent
transformer la forme écrite en conditiad validitatem

Selon l'article 1956 NCC, le contrat de transpat grouvé par les documents
de transport suivants: la lettre de voiture, |&pigsé de bagages, la feuille de route, le
connaissement, le ticket ou la Iégitimation de g&yau autres pareils, au cas par cas.

Le document de transporest considéré étre le genre pour le document
spécifiqgue de transpodu I'on mentionne les éléments essentiels et géréuaur la
réalisation du transportet lalettre de voiturele récépissé de bagagda feuille de
route le connaissemente ticket ou la Iégitimation de voyagec. sont des notions
spécifigues au modes de transport (ferroviairejtimee, routier, etc.).

Des changements se sont produits dans cette matiEement, en ce qui
concerne la forme du contrat de transport. Ainisians le Code du commerce les
notions utilisées pour les documents de transpai¢ri ledettres de voitureu lettre
de transporten étant reprises du Réglement sur les transpartshemins-de-fer de la
Roumanie, le Code civil opte pour la formul®cument de transponteprise de
'ordonnance du gouvernement m9/1997 et de la législation spéciale relative aux
transports routiets

A la différence de l'ancienne réglementation denlatiére du contrat de
transport, I'actuelle réglementation définit aussinotions déransport successét de
transport combiné Dans ce sens, l'artl957 du Code civil roumain relatif aux

14 Art. 1955 Nouveau Code civil.

15 Atanasiu, Dimitriu, Dobre, 2011, p. 720-735.
16 Atanasiu, Dimitriu, Dobre, 2011, p. 734.

7 Atanasiu, Dimitriu, Dobre, 2011, p. 720.
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modalités de transport, précise que le transpart pe réaliser par un ou plusieurs

transporteurs. Dans ce dernier cas, il peut étoeessif ou combiné. Le transport

successif est celui effectué par deux ou plusiarsporteurs successifs qui utilisent
le méme mode de transport, et le transport condsh@uand le méme transporteur ou
les mémes transporteurs successifs utilisent dedesnde transport différents. Les

transporteurs qui se succedent reprennent les bides bagages transportés, jusqu’a
la destination, sans l'intervention de I'expéditeurdu passager.

Une autre notion spécifique au droit des transpestgelle deontrordrequi est
réglementé par I'artl970-1975 du Code civil. Le contrordre est l'aatédique par
lequel I'expéditeur renonce ou modifie unilatéradginle contrat de transport. L'art.
1970 du Code civil sur la suspension du transpbrteecontrordre prévoit que
I'expéditeur peut suspendre le transport et denraladeestitution des biens ou leur
remise a une autre personne que celle mentionméeleldocument de transport, ou en
disposer selon sa volonté, en étant obligé de payetransporteur les frais et la
contrevaleur des dommages qui en sont les conséegi@mmeédiates. Pour exercer le
droit de contrordre, on doit présenter le docundentransport signé par le transporteur
ou le récépissé de réception, si un pareil docureerd été délivré; les modifications
qui découlent du contrordre doivent étre inscridass le document de transport ou
dans le récépissé sous une nouvelle signatureadaptorteur. Le droit de contrordre
cesse au moment ou le destinataire demande lagrei@ssbiens. Ce droit confére a son
titulaire les prérogatives suivantes: la possibilte suspendre le transport et de
demander la restitution des biens, la possibilied stispendre le transport et de
demander la remise des biens transportés a une @ensonne que celle mentionnée
dans le document de transport et la possibilitéudpendre le transport et de disposer
des biens transportés selon sa volonté.

Selon les dispositions générales de droit civil (B270 du Code civil), le contrat
valablement conclu a force de loi entre les pad@@gractantes, et le contrat se modifie
ou prend fin seulement par I'accord des partieparules causes autorisées par la loi.
Le contrordre offre a son titulaire la possibilite mettre fin ou de modifier
unilatéralement le contrat de transport, en aysalgn les nouvelles réglementations
civiles, la nature juridique d’'une «cause autorijsgela loi».

En cas d’empéchement au transport, le transpaateussi le droit de demander
des instructions a I'expéditeur ou, en I'abseneme’réponse de sa part, de transporter
le bien a destination en modifiant l'itinéraire.m3ace dernier cas, si ce fait ne lui est
pas imputable, le transporteur a le droit au pextrdnsport, aux taxes accessoires et
aux frais, pour la route effectivement parcouruasiaqgue de modifier, de maniére
appropriée, le délai d'exécution du transport.

S'il n'existe pas d'autre route de transport oupsir d'autres raisons la
continuation du transport n'est pas possible, kndporteur procéde selon les
instructions lui données par I'expéditeur dans deuinent de transport pour le cas
d’empéchement au transport et, en leur absence lea mstructions ne peuvent étre
exécutées, 'empéchement est portée a la connaessar’expéditeur sans délai, en lui
demandant des instructions.

L'expéditeur annoncé de I'empéchement peut déndeceontrat en ne payant
au transporteur que les dépenses effectuées paretluie prix du transport
proportionnellement au parcours effectué. Toutefbexpéditeur qui a donné une
disposition ultérieure est obligé de payer au parteur, le cas échéant, le prix de la

BDD-A9573 © 2014 Editura Sitech
Provided by Diacronia.ro for IP 216.73.216.106 (2026-02-01 14:50:38 UTC)



partie du transport effectuée, les taxes duessefrdés occasionnés par I'exécution de
la disposition ultérieure, ainsi que de le dédomenampur tout préjudice. Cependant,
I'expéditeur ne peut donner une disposition ulténdequi ait pour effet la division du
transport, sauf disposition contraire de la loi.

Le droit de I'expéditeur de modifier le contrat lansport s’éteint au moment
ou le destinataire a manifesté sa volonté de faiteir ses droits résultant pour lui du
contrat de transport ou au moment ol I'expéditergnais au destinataire le duplicata
du document de transport. Depuis lors, le droitraelifier le contrat de transport par
disposition ultérieure appartient au destinataire.

Le transporteur, en se conformant aux disposititenka loi spéciale, peut refuser
I'exécution de la disposition ultérieure, en infamh sans délai celui dont elle émane,
si I'exécution de la disposition était susceptillle perturber gravement le bon
déroulement de I'exploitation ou si, en cas de ghament du lieu de destination, les
taxes et frais supplémentaires n'était pas gagantila valeur du bien ou d’'une autre
maniére. Le transporteur a aussi I'obligation dimfiation dans le cas ou, lors de la
disposition, son exécution n’est pas possible.

En guise de conclusion

Le Nouveau Code civil roumain par lequel sont abesgles réglementations du
Code du commerce, comprend des dispositions gésémgbplicables a tous les modes
de transport, dans la mesure ou les lois spécimedisposent pas autrement; des
dispositions relatives au contrat de transport @mshet des dispositions visant le
contrat de transport de personnes et de bagagésileenent des problémes juridiques
relatifs au contrat de transport de biens en estmple et sa terminologie est adaptée
aux temps actuels. Cependant, la doctrine remadiggistence de certains problémes,
parmi lesquels le fait que le droit maritime neij@as de réglementation, le législateur
désirant adopter un Code maritime qui est a scaihadtur I'avenir.
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