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Laurentiu NISTORESCU | Calatori privilegiati si drumuri
(Centrul de Studii | fn Dacia postaureliani
DacoRomanistice Lucus,
Timisoara)

Abstract: (Privileged travellers and roads in post-Aurelian Dacia) Despite the instability generated by
the military anarchy of the third century, the communication routes from the North-Danube Dacia remain
functional. On the imperial road network are travelling embassies, missionaries, merchants, but also whole
armies, both from the two imperial states and Barbaricum. All these travellers reflect, valorise and change
local realities.
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Rezumat: In pofida instabilititii generate de anarhia militard a secolului III, caile de comunicatie din
Dacia nord-dunareana raman functionale. Pe reteaua de drumuri imperiale célatoresc ambasade, misionari,
negustori, dar si armate intregi, deopotriva din cele doud state imperiale si din Barbaricum. Toti acesti
calatori reflecta, valorificd si modifica realitatile locale.
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1. Drumuri...

Sintagma ,,Toate drumurile duc la Roma” n-a fost, poate, niciodatd mai adevarata
decat in perioada asa-numitei anarhii militare care a zguduit in secolul III Imperiul
Roman si, implicit, vecinatatile largi ale acestuia. In aceastd perioada, reteaua de ci
rutiere romane, inzestrare logistica ce diferentia net si vizibil peisajul teritorial imperial
de cel din Barbaricum, n-a mai servit doar proiectarii la distanta a puterii Cetatii Eterne,
scop suprem pentru care a fost amenajatd, ci si contestdrii acestei puteri, fie de citre
diversi lideri regionali, fie de catre fortele emergente de dincolo de limes. Salvgardarea
unitatii suprastatului imperial, efort tutelat de domnia imparatului Gallienus, si refacerea
reformatoare a acesteia, petrecutd in epoca Aurelian-Diocletian, au fost posibile, Tnsa,
printre altele, si datoritd aceleiasi retele de magistrale rutiere, astfel ca Imperiul va intra
in veacul al I'V-lea, al reinventarii sale, ca distingdndu-se in continuare net de lumea
dinafara, inainte de toate, prin drumurile sale marcatoare de status civilizator.

La intrarea in acest nou ev, al redefinirii constructiei imperiale romane - tinem
sd subliniem, aceasta se va configura de aceastd datd ca avand structura unui stat
eminamente centralizat' - Dacia se infatiseaza, surprinzitor doar pentru cei care nu
acordd atentia cuvenita detaliilor epocii si regiunii, ca parte integranta a corpului de

! Atragem atentia asupra faptului ca, anterior reformelor initiate de Aurelian si finalizate de guverndmantul
lui Diocletian, Imperiul Roman nu avea decat partial caracteristicile unui stat centralizat, prezentandu-se
mai degraba ca o retea de autonomii provinciale si de clase social-politice, o retea puternic polarizata de
Roma, dar in care fiecare dintre componente constituia un caz particular in arhitectura administrativa a
organismului suprastatal.
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civilizatie pe care-1 marca reteaua imperiala de cai rutiere. In vechea provincie traiana de
la nordul Dunatrii, ca si in teritoriile ramase sub controlul deplin al autoritatii imperiale,
drumurile romane penetrau adanc teritoriul, mentinand in functiune o salba extinsa
de asezari protourbane si efectiv urbane, respectiv, facilitand participarea locuitorilor
de aici, cu o intensitate specifica periferiilor (deci cu nimic schimbata fata de statusul
anterior lui Aurelian), la viata economica, social-politica si cultural-spirituald a lumii
imperiale. Si in secolul IV, ca si pana atunci, drumurile se opreau doar acolo unde se
termina provincia nord-dunareana.

Doua documente de prim rang ale acestui orizont cronologic, care trebuie
analizate impreuna, certifica, de altfel nu singure, aceastd imagine: asa-numita Tabula
Peutingeriana si, respectiv, notoria Notitia Dignitatum. Cunoscuta si sub denumirea
de Codex Vindobonensis, cea dintéi este o hartd> a Imperiului Roman de uz militar-
administrativ, eminamente oficiala, datand din secolul IV, care infatiseaza o retea
de drumuri insumand peste 70 de mii de mile romane?, precum si, explicit sau prin
intermediul unor simboluri, o serie de date despre localitdtile interconectate si,
respectiv, despre principalele forme de relief traversate. Faptul ca pe aceasta hartad sunt
reprezentate si cateva zeci de asezari urbane si protourbane din Dacia nord-dunareana
i-a determinat pe unii comentatori sa puna la indoiald datarea documentului original®
in secolul 1V, desi, atata vreme cat pe hartd este reprezentat cu rang de resedintd
imperiald si noua sa denumire, orasul Constantinopol®, orice astfel de demers este
lipsit de temei®. Retinem, astfel, ca pe segmentele itinerariului care prezinta situatia din
Dacia sunt mentionate urmatoarele asezari si traseele care le unesc: Lederata — Apus
Flumen — Arcidava — Centum Putea — Bersovia — Aizisis — Caput Bubali — Tivisco/
Tibiscum (segm. VII, 2), Faliatis/Taliata — Tierna/Dierna — Ad Mediam — Pretorio — Ad
Pannonios — Gaganis — Masclianis — Tivisco — Agnavie — Ponte Augusti — Sarmategte/
Sarmizegetusa — Ad Aquas (segm. VII, 3), Petris — Germizera/Germisara — Blandiana —
Apula/Apulum — Brucla — Salinis —Potavissa/Potaissa — Napoca — Optatiana — Largiana
— Cersie — Poroliso/Porolissum (segm. VIII, 1), Egeta — Drubetis/Drobeta — Amutria/
Ammutrium — Pelendava — Castris Novis (segm. VII, 4), Romula — Acidava — Rusidava
— Ponte Aluti — Burridava (segm. VII, 5), Castra Tragana/Traiana — Arutela — Pretorio

2 Utilizam aici termenul de harta in sensul sdu larg, de instrument cartografic. in Antichitatea romana,
hartile nu aveau aspectul cu care suntem familiarizati in prezent, de reprezentdri bidimensionale (in plan)
a unor teritorii, ci pe acela de itinerariu/itinerarii, de trasee de urmat intre o serie de destinatii posibile.

3 Circa 104 mii kilometri

4 Ca si alte documente antice, Tabula Peutingeriana ne-a parvenit printr-o serie de copii medievale, cea
mai timpurie, dintre cele care s-au pastrat, fiind harta Anonimului din Ravenna, din secolul VII (Benea
2001, 135). Atribuind calitatea de original documentului din secolul IV, nu excludem insa posibilitatea,
extrem de ridicata, ca acesta sa fi fost realizat pe baza unor lucrari cartografice preexistente, c¢i — in acord
cu opinia dominantd in exegeza temei — subliniem ca el a fost actualizat astfel incat sa reflecte realitatea
din momentul redactarii sale in aceastd formula.

5 Dupa cum se stie, metropola Stramtorilor a fost reintemeiata in anul 324 AD de catre imparatul Constantin
cel Mare, anterior acestei date, asezarea preexistenta purtaind numele Byzantion (Cameron 2008, 101). Pe
Tabula Peutingeriana, Constantinopolul este reprezentat ca avand acelasi statut cu Roma si Antiochia,
aspect care contribuie de asemenea, la datarea documentului original catre jumatatea secolului IV AD.

® Printre cele mai cuprinzitoare clarificari ale problemei se numaird cea a cercetatoarei Doina Benea
(Benea 2001).
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— Ponte Vetere — Stenarum — Cedonia — Acidava — Apula (segm. VIII, 1)’. Atragem
atentia asupra faptului ca, astfel, Tabula Peutingeriana ne certifica faptul ca in Dacia
nord-dunareand (fosta provincie Dacia Augusti) continuau sa fiinteze, intr-o epoca
ulterioara inaugurarii oficiale a orasului Constantinopol — deci la trei-patru generatii
dupd asa-numita retragere aureliana —, absolut toate centrele urbane cunoscute din
perioada in care Imperiul administra complet si nemijlocit fostul regat decebalic (cel
putin unele dintre acestea pastrandu-si atributele urbane®), precum si cea mai mare parte’
a asezdrilor protourbane din aceeasi perioada. Mai mult decat atat, nici un semn grafic
nu sugereaza in vreun fel limita Imperiului in fata Daciei (Benea 2001, 139-140), desi,
in alte cazuri de teritorii abandonate de autoritatile romane (bundoard Mesopotamia),
itinerariul imperial face mentiunea campi deserti, in vreme ce la limitele oficiale ale
teritoriului suprastatului roman sunt utilizate semne grafice explicite de delimitare,
insotite de formule precum arae fines (Ibidem, 141); coroborand acest detaliu cu
caracterul oficial al hartii, avem astfel confirmarea ca, de jure, Dacia nord-dunareana
continua sa apartina Romaniei'® imperiale.

Ca lucrurile stateau astfel si de facto ne-o confirma, de altfel, cel de-al doilea
document evocat la inceputul demersului nostru: Notitia Dignitatum. Acest nomenclator
de functii ale aparatului imperial central a fost realizat cAndva catre anul 400, cel mai
probabil in timpul domniei imparatului Theodosius I; el surprinde functionarea distincta
a celor doua parti ale organismului imperial, partibus Occidentis si partibus Orientis,
care vor deveni de altfel, la moartea lui Theodosius I, institutii statale de sine stdtatoare,
definitiv separate. Notitia Dignitatum reflectd asadar starea de fapt din generatia imediat
urmatoare (sau, la limita, din a doua generatie) celei in care a fost redactat originalul
Tabulei Peutingeriana, astfel incat informatiile furnizate de cea dintéi au calitatea de
a le confirma sau clarifica pe cele desprinse din analiza celei de-a doua. lata cum stau
lucrurile in cazul Daciei nord-dundrene.

In sectiunea orientali a nomenclatorului imperial, sub autoritatea ducelui
de Moesia Secunda este expres mentionatd unitatea de cavalerie Cuneus equitum
stablesianorum de la Sucidava, in vreme ce sub autoritatea ducelui de Dacia Ripensis
(Dacia aureliand, sud-dunareana) au fost asezate unitatile Cuneus equitum Dalmatarum
Divitensium si Auxilium primorum Daciscorum de la Drobeta, precum si contingentele
inaintate ale legiunilor XIII Gemina si V Macedonica de la Zernis/Dierna si, respectiv,
Sucidava, ambele puse sub comanda directa a prefectilor de legiune. De prisos sd mai

7 Mutatiile toponomastice retinute de itinerariul imperial pot fi explicate prin erori de transcriere, dar
si (ipoteza care meritd o investigatie distincta, care nu face obiectul interventiei noastre de acum) prin
surprinderea cu relativa acuratete a mutatiilor din latina provinciald a macroregiunii dunarene.

8 Oragele Sarmizegetusa, Apulum, Napoca, Porolissum si Tibiscum sunt reprezentate pe Tabula
Peutingeriana cu simboluri rezervate localitétilor de rang urban (Benea 2001, 140)

° Nu avem temei sa prezumam cé asezarile de rang protourban (vici, pagi s.a.m.d.) care nu sunt retinute
pe Tabula Peutingeriana au disparut, ci doar ca ele erau prea putin insemnate si nerelationate direct cu
traseele rutiere pentru a mai fi reprezentate pe harta. in acelasi timp, nu putem prezuma ca absolut toate
cele cateva zeci de asezari de acest rang preexistente ,,momentului Aurelian” in Dacia nord-dunareana si-
au continuat existenta.

10 sensul sdu originar, termenul Romania desemna ,,statul romanilor”, el impunandu-se ca noud denumite
oficiala a agsezamantului statal creat de Roma dupa ce, prin Constitutia Antoniniand, cetatenia romand a
fost generalizata la cvasitotalitatea locuitorilor. Nu este deloc lipsit de relevanta faptul ca primele atestari
documentare ale utilizarii toponimului politico-juridic Romania provin tocmai din regiunea Dunarii de Jos.
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observam, atat Sucidava, cat si Drobeta si Dierna se afld pe malul nordic al Dunarii,
constituind — dupa cum o arata fara dubii Tabula Peutingeriana — pozitii-cheie pe
sistemul de drumuri imperiale desfasurate pe teritoriul Daciei nord-dundrene.

Nu este deloc lipsit de semnificatie faptul ca cele doua legiuni care constituisera
osatura aparatului militar al provinciei trianice Dacia Augusti, XIII Gemina si V
Macedonica, au continuat sa aiba competente in operatiuni de politie militard pe
teritoriul nord-dundrean si dupd stramutarea comandamentelor lor la Rariaria si,
respectiv, Oescus, mai ales in conditiile In care — in pofida opiniei general raspandite
printre istoricii contemporani — Dundrea nu constituia frontiera administrativa a
Imperiului Tarziu, ci doar aliniamentul de repliere strategica''. Aici ne intereseaza insa
mai mult un alt aspect: acela ca se certificd existenta, in spatiul dacic nord-dunarean,
a unei forte militare apte sd asigure siguranta utilizarii vastei retelei de drumuri
mostenite din epoca premergatoare anarhiei militare a secolului III. Vorbim, estimativ,
de contingente cifrandu-se laolalta la cateva mii de militari cantonati permanent in
spatiul de operare!?, care puteau fi intarite rapid cu forte situate in imediata vecinatate,
pe malul drept. Cunoastem, de altfel, si numele unora dintre comandantii acestor
efective inaintate: bundoard, in jurul anului 300 este atestat un anume Bubalus
prepositus, comandantul unui detasament de arcasi calari ai legiunii VII Claudia, care
stationeaza temporar la Gornea (Preda 1994, 215-216).

Nu doar securitatea calatoriei pe reteaua de drumuri era asiguratd, ci si
functionalitatea lor comerciala. Stim cd, in timpul inspectiei pe care Tmparatul
Diocletian o efectueaza in toamna anului 294 de-a lungul frontierei dunarene, acesta a
dispus instituirea, in castrul de la Kladovo (deci vizavi de Drobeta) a unui punct vamal/
praesidium, detaliu care certifica caracterul organizat al relatiilor cu teritoriile nord-
dunirene (Benea 1983, 95). Inca si mai importanti este asumarea de citre autoritatile
imperiale centrale a rolului de finantatori a unor ample lucrari de infrastructura rutiera
in acest areal, cel mai important astfel de exemplu fiind podul construit in anul 328
intre Oescus si Sucidava, investitie care a cuprins si refacerea drumului imperial dintre
Sucidava si Romula Malva'® (Benea 2013, 341-342, Wolfram-Dunlap 1990, 61).

Ne vom opri, in finalul acestei prime parti a interventiei noastre, si asupra unor
cai de comunicatie din spatiul Daciei nord-dundrene care au avut, inca de la amenajarea
lor — efectuatd, de altfel, tot de autoritatile imperiale romane — un statut special:

"' Ideea cd operatiunea de stramutare a comandamentelor celor doua legiuni (implicit si centrelor politice
aferente) a fost dictatd de considerente strategice, explicit de amenintarea invaziilor, si in acelasi timp ca
noile garnizoane au fost fixate tocmai pe frontiera amenintata, include in ea o contradictie logica. Problema
isi gaseste rezolvarea fireasca dacd se accepta ceea ce investigatiile arheologice au pus deja in evidenta:
faptul ca Imperiul a pastrat controlul efectiv si neintermediat la nordul Dunérii pe o fasie larga, ce includea
Banatul de Munte si cdmpia nord-dunareand pana la limesul tarziu Brazda lui Novac, in timp ce la nordul
acestui aliniament, pe intregul teritoriu al fostei provincii traianice, populatia autohtond daco-romana a
dobandit un statut de protectorat (de foederatii/limiganti — vezi si Nistorescu 2014, Nistorescu 2015)

12 Acest ordin de marime este mai degraba subevaluat, daca tinem cont de densitatea de fortificatii romane
de secol TV-V (de tip castra, quadriburgium, turn de aparare sau chiar cetate) identificate pe teren pe
tronsonul nord-dacic al Dunarii: la Panciova, Cuvin, Banatska Palanka, Varset, Tibiscum, Pojejena,
Moldova Veche, Gornea, Svinita, Dubova, Orsova, Mehadia, Drobeta, Putinei, Hinova, Tismana-Batoti,
Izvoru Frumos, Izvoarele, Desa, Bistret, Sucidava, Turnu Magurele, Daphne-Oltenita, Pietroasele, Piua
Pietrii, Barbosi s.a.m.d. Vezi Bondoc 2001, cu bibliografia aferenta.

13 Podul a fost inaugurat oficial la 5 iulie 328.
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limes-urile. Readucem aici in atentie o observatie fundamentala cu privire la natura si
functionalitatea acestui tip de amenajari logistice la care a apelat Imperiul Roman, cu
precadere in epocile clasica si tarzie, pentru a-si fortifica frontierele: un limes nu este
nicidecum un supertranseu, asa cum continuad el sa fie perceput de o parte Tnsemnata a
exegezei, ci un sistem complex de amenajari, in care rolul determinant 1l joaca drumul,
calea rapida de deplasare a trupelor de-a lungul frontierei, in vreme ce toate celelalte
amenajari — valurile si santurile de protectie, fortificatiile (deopotriva cele inaintate, de
panda, si cele de sustinere din spatele aliniamentului), asezarile rurale acceptate ca baza
de aprovizionare si servicii s.a.m.d. — sunt subordonate acestei prime meniri'*. Fara
a mai relua aici dezbaterea privind identificarea eronata ca limes-uri a unor drumuri
interioare ale provinciei Dacia Augusti (implicit si a frontierelor administrative
efective ale acestei provincii in perioada sa clasica de functionare), vom semnala
faptul ca doua dintre tronsoanele-cheie ale complexului de fortificatii creat la nordul
Dunarii, de altfel inca din epoca imparatului Hadrian — anume, limes-ul vest-dacic,
de pe mediana campiei banato-crisane, si, respectiv, limes-ul nord-deltaic, din spatiul
pruto-nistrean — continud la randul lor sa fie utilizate ca magistrale de comunicatie
rutierd si in epoca de dupa anarhia militara a secolului I1I, singura schimbare de status,
deloc neglijabila desigur, fiind aceea ca ele nu se mai afla sub controlul nemijlocit al
autoritatilor imperiale, precum cele din Dacia traianica propriu-zisa, ci sub cel al unor
structuri politice dominate de populatiile iranoide, respectiv, germanice acceptate de
Roma si Constantinopol ca foederate si, Tn consecinta, beneficiare ale asa-numitului
»mandat imperial de administrare”.

Dispunem din fericire, in cazul ambelor tronsoane de limes nord-dunidrean mai
sus evocate, si de citeva mentiuni literare care certifica faptul ca, in orizontul larg al
cumpenei dintre secolele IV si V, acestea se aflau in functiune si beneficiau de o atentie
speciala a autoritatilor beneficiare ale ,,mandatului imperial de administrare”. Astfel,
in cazul limes-ului pruto-nistrean, este de amintit episodul petrecut in anul 376 (deci
in generatia dintre redactarea Tabulei Peutingeriana si cea a Notitiei Dignitatum),
in ajunul confruntarii dintre vizigoti si hunii aflati, inca, la est de Nistru. In cadrul
masurilor de apdrare luate atunci de regele Athanatic, ofiterii vizigoti Munderich si
Lagariman sunt trimisi in inspectie in amonte pe Nistru, de-a lungul drumului roman,
pana la miliarul al 20-lea, adica aproape 30 de kilometri spre nord de Tyras (lonita
1982, 48, Wolfram-Dunlap 1990, 70). Acest detaliu, care confirma in subsidiar ca
jumatatea sudica, contingentd Deltei Dundrii, a spatiului pruto-nistrean, a fost pentru
o perioada insemnata teritoriu de directa administrare romana, are, in ceea ce priveste
tema noastra de interes, si calitatea de a confirma cd, odatd cu Incredintarea unui
,mandat imperial de administrare”, Imperiul a concedat vizigotilor si paza unui
important drum strategic, dar si comercial.

In ceea ce priveste limes-ul vest-dacic, izvoarele care-1 mentioneazi fie si indirect
in Antichitatea clasica si tarzie sunt mai numeroase, cea mai plina de detalii fiind, de
departe, relatarea ambasadorului Priscus Panites despre deplasarile pe care le-a efectuat
la comandamentul lui Attila misiunea diplomatica constantinopolitana, din care a facut
parte, in anul 448 — deci la aproape doua generatii dupa redactarea Notitiei Dignitatum,

14 A se vedea 1n acest sens si precizarea lui Nicolae Gudea (Gudea 2000, 210-211), precum si dezvoltarile
subiectului la Popescu-Nistorescu 2013 si Popescu 2016.

475

BDD-A31404
Provided by Diacronia.ro for IP 216.73.216.91 (2026-03-17 13:45:39 UTC)



Istorie QVAESTIONES ROMANICAE VII

dovada cd valoarea de intrebuintarea a retelei de drumuri nord-dunarene nu s-a
erodat semnificativ nici macar dupa episoadele hunocratiei. Din abundenta detaliilor
microgeografice pe care le furnizeaza Priscus Panites'®, rezulta fara dubiu ca intreaga
calatorie a ambasadorilor constantinopolitani de dupa traversarea Dunarii s-a facut pe
traseul acestui drum strategic, drum pe care — este imperativ sa observam — Attila nsusi
si-a stabilit, se intelege ca din considerente practice, propria tabara centrala'e.

2. ...si calatori

Ce fel de societate functiona in spatiul interconectat de reteaua de drumuri
imperiale nord-dunérene, de-a lungul secolelor IV si V? Raspunsul imediat este: o
societate de frontierd, cu instabilitétile sale structurale si manifestarile fluide specifice,
asa cum Iinfloriserd mai pretutindeni in jurul marelui agregat institutional care era
Imperiul Roman. Existd insa si cateva diferente esentiale, reflectate, deloc intamplator,
inclusiv 1n si prin zestrea de cdi rutiere, care confereau societatii emergente daco-romane
un statut incomparabil mai apropiat de standardele lumii romane propriu-zise decat
de Barbaricum-ul inconjurator. Autohtonii din Dacia traiand mostenisera din epoca
anterioard nu doar drumuri, ci si orase!’, castre si cetdti, structuri ocupationale s.a.m.d.,
iar mai presus de toate institutii net superioare'®. Acestea din urma vor dovedi, atunci
cand nu vor urma fidel conduita autoritatilor imperiale sau (cu selectivitatea intrinseca)
vointa elitelor migratoare beneficiare ale ,,mandatului imperial de administrare”,
capacitatea de autoadministrare si formare de sine statitoare a deciziilor”®. Foarte
consistentd si, deloc surprinzator, polarizatd de reteaua de drumuri, este si locuirea
rurald din vechea provincie®, la fel si intensitatea circulatiei monetare, care, daca
nu atinge (si nu are cum) nivelele din provinciile ramase sub controlul nemijlocit al
autoritatilor imperiale, se distanteazd net de Barbaricum-ul propriu-zis, mai ales in
ceea ce priveste moneda marunta, de uz local efectiv, neasociabila prazilor de lupta,

15 Sunt explicit mentionate cursurile locale de apa Drecon, Tigas si Tiphisas din cAmpia joasd banateana,
existenta de-a lungul drumului a unor balti si mlastini care au trebuit traversate cu monoxilele etc., deloc
in ultimul rand, caracterul amenajat, neted, al traseului parcurs. Totodata, sunt furnizate informatii despre
locuitorii tinuturilor traversate, Priscus consemnand predominanta elementului daco-roman (vorbitorii de
getica si de latind/ausonii, cei care ,,au de-a face cu romanii”), alaturi de care apar si reprezentanti ai
conglomeratului hunic (vezi Priscus Panites, Ausonii 3, cf. Popa-Lisseanu 2007, 282).

16 Nu se poate vorbi de o capitald, intrucat comandamentul militar al lui Attilla nu corespundea unei
structuri politico-juridice organizate, ci unei coalitii militare, care ingloba diferite organizatii politico-
juridice, de la cele de nivel protostatal la formatiuni etnice aflate in migratie.

17 Investigatiile arheologice atestd ca toate orasele daco-romane, precum si 0 mare parte a asezarilor de
statut protourban continud sa atinga un nivel semnificativ al locuirii cel putin in primul secol post-aurelian.
18 Existenta unei institutii centrale pe teritoriul fostei provincii Dacia Augusti, vadit derivatd din vechiul
consiliu provincial, este explicit atestatd in anul 359, cand, dupa infrangerea limigantilor amicensi, o
delegatie a imparatului Constantius al II-lea poartd negocieri cu ,,consiliul” limigantilor picensi (recte,
a autohtonilor din fosta Dacia Augusti), chiar in cetatea centrald a acestora, rezultatul fiind, nota bene!,
reinnoirea statutului de supusi ai Imperiului pe care-1 avusesera picensii (Ammianus 17, 13, 23). Trimiterea
la formulele ,,Dacia restituta” utilizate in mod repetat in epoca constantiniana este directa.

9 Cea mai elocventd ilustrare a acestui aspect o constituie episodul transgenerational cunoscut in
istoriografie drept ,,dosarul limigantilor”, din anii 332-359. Vezi Nistorescu 2015.

20 Numai pe teritoriul regiunii moderne Banat au fost identificate, pana recent, peste 170 de nuclee de
locuire (asezari) corespunzand secolului post-aurelian (Protase 2010, 676).

476

BDD-A31404
Provided by Diacronia.ro for IP 216.73.216.91 (2026-03-17 13:45:39 UTC)



QVAESTIONES ROMANICAE VII [storie

darurilor si tributurilor ce interconectau adesea barbarii si autoritatile romane.

Prin aceastd lume complexa, dinamica si cu deloc neglijabile atribute de
autodeterminare 1si vor face simtitd prezenta calatorii de pe drumurile imperiale
mostenite de daco-romanii nord-dundreni in epoca post-aureliana. Diversitatea lor
de status social-politic, ocupational si culturale este impresionanta: lideri politico-
administrativi si comandanti militari, deopotrivd din lumea imperiald si dintr-un
Barbaricum tot mai puternic interconectat la cea dintéi, se deplaseaza pe aceste rute
singuri, In misiuni diplomatice sau laolalta cu corpuri mai mari ori mai mici de armata,
precedati, urmati sau evitati de cohorte intregi de negustori si mestesugari, de misionari
crestini (dar nu numai) si carturari, nu 1n ultimul rand, de comunitati intregi, pornite
voluntar Tn migratie ori stramutate cu forta.

Inca din primele saptimani ale anului 290, pe cand reformele administrative
ale Tmparatului Diocletian Incad nu erau finalizate, suveranul de origine dalmata isi
face prezenta la Sirmium, de unde ordona interventia repetatd la nordul Dunadrii,
impotriva sarmatilor, a unor importante corpuri militare?’ (Bowman 2008, 73); unele
dintre acestea, fara indoiald ca din considerente ce imbinau necesitdtile logistice si
pe cele tactice, s-au deplasat de-a lungul limes-ului vest-dacic. In anul 293 sau in cel
urmator, vor fi utilizate in acelasi scop si din ordinul aceluiasi Tmparat, de aceasta
data impotriva carpilor, traseele dintre limes-urile Moesiei nord-dunarene (din spatiul
pruto-nistrean) (Bowman 2008, 80, Benea 2013, 338-339). Drumurile imperiale din
Dacia sunt utilizate insa si de barbari: daca nu putem decat banui ca pe aceste trasee
a intervenit Impotriva vandalilor hasdingi si a gepizilor din zona Tisei superioare
proaspat constituita coalitie goto-taifald (Wolfram-Dunlap 1990, 57-58), faptul
ca aceeasi coalitie s-a deplasat pe drumurile amenajate din Dacia nord-dunareana
in primele luni ale anului 332, cand a initiat campania Tmpotriva sarmatilor, este o
certitudine: asa se explicd, de altfel, de ce sarmatii n-au avut de ales si au trebuit
sd-1 Tnarmeze pe limigantii picensi si amicensi, care locuiau si, implicit, controlau
pe de-a-ntregul reteaua de drumuri transcarpatice (Wolfram-Dunlap 1990, 61). Cu
acest prilej — dar, desigur, nu numai acum — o parte dintre calatorii sub arme care
tranziteaza drumurile daco-romane ies din anonimatul apartenentei la multime: in a
doua jumatate a lunii aprilie 332, ca reactie la ofensiva goto-taifala si (adaugam noi*)
in virtutea de reprezentat direct al suveranului recunoscut de limiganti, Constantius
al II-lea, unul dintre fiii lui Constantin cel Mare, preia personal conducerea armatei
imperiale si traverseaza Dundrea banateand, avansand pe traseele descrise de Tabula
Peutingeriana (Benea 2013, 342, Cameron 2008, 105, Petolescu 2000, 339). Noi trupe
imperiale vor avansa pe drumurile din Dacia nord-dunareana in anul 336, din ordinul
imparatului Constantin cel Mare (care-si va asuma cu acest prilej si titlul de Dacicus)
(Cameron 2008, 105, Treadgold 1997, 48), precum si, de aceasta datd In mai multe
campanii si sub comanda unuia dintre urmasii acestuia, imparatul Constantius al II-
lea, din primavara pana in toamna anului 358, cand suveranul roman, afat personal in
fata trupelor, se confrunta deopotriva cu sarmatii si quazii si, respectiv, cu autohtonii in
curs de romanizare pe care documentele i retin sub denumirea de limiganti amicensi

2! Sirmium va deveni, de altfel, in luna martie 293, una dintre resedintele imperiale ale primei Tetrarhii.
2 Argumentarea acestei afirmatii, expusa pe larg in articolul nostru Raporturile dintre populatiile de
frontiera i institutiile Imperiului Roman. Cazul limigangilor (Nistorescu 2014)
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(Hunt 2008, 32); de altfel, confruntarile celor din urma cu imperialii se vor repeta in
anul urmator, din martie pana in mai.

Nici barbarii nu se retin 1n a valorifica, in propriul lor avantaj logistic, reteaua
de drumuri existentd in Dacia de la nordul fluviului. In vara anului 374, sarmatii
avanseaza pe drumul limesului din campia banateana si trec Dunarea pentru a ataca
provinciile de la sudul acesteia (Ivanisevic-Bugarski 2008, 42). In vara anului 400,
pe reteaua de drumuri de la nordul Dunarii de Jos avanseaza, de aceasta datd pentru
a se pune sub protectia principelui hun Uldin, recent instipanit asupra teritoriilor
daco-romane anterior controlate de vizigoti, un corp de oaste imperiald format
preponderent din mercenari si aflat sub comanda generalului de origine gotica Gainas
(Stanciu 2010, 824, Blockley 2008, 116-117, Kazhdan 1991, 814). Mostenirea rutiera
ii va fi de mare folos, In anii urmatori, principelui Uldin, atat pentru a organiza
atacuri de anvergura spre sudul fluviului (mai ales cele din anii 408 si 409), cat si
pentru a Intretine relatii foarte complexe, pana la nivelul mezaliantelor personale, cu
aristocratia daco-romand din marile orage dunarene, in special cu tot mai influenta
casd a viitorului general Aetius de la Durostorum; la fel va proceda, in anul 422,
urmasul direct al lui Uldin, principele Rua.

Fara indoiala, cele mai interesante calatorii pe drumurile imperiale de la nordul
Dunarii dacice sunt cele ale ambasadelor trimise de Roma si Constantinopol in al doilea
sfert al secolului V (mai precis incepand cu anul 432), cand conducatorii huni Rua, Atilla
si Bleda reusesc sa realizeze cea mai mare coalitie politico-militara a Barbaricum-ului,
instalandu-si comandamentul central chiar pe traseul limes-ului banato-crisan. Astfel,
ca raspuns la o ambasada trimisa in anul 432 de principele hun Rua la Constantinopol,
curtea imperiald 1si trimite proprii diplomati la resedinta acestuia - si merita sa retinem
ca, pentru negocierile cu un lider barbar instalat in mijlocul populatiei de origini daco-
romane din vechea Dacie traiana, autoritatile Constantinopolului au apelat si la serviciile
unora de acelasi neam cu autohtonii, In cazul de fata, la nobilul Plinthas din Scithia
Minor (Priscus-Given 2014, 8). In anul 445, o noud ambasada imperiala calitoreste
spre comandamentul hunilor, unde domnea, deja, rimas singur stapanitor dupa
moartea lui Bleda, doar Atilla (Sinor 1990, 190). Fara indoiald, misiunile diplomatice
au fost foarte numeroase in acei ani ai starii de rdzboi generalizat dintre coalitia
Barbaricum-ului si cele doua Imperii Romane; de departe insa, cea mai interesanta
din perspectiva demersului nostru este ambasada constantinopolitand din vara anului
449, condusa de comitele Maximinus, din care a facut parte si demnitarul imperial
Priscus Panites. Atilla primea, in acel moment, doua misiuni diplomatice, ale ambelor
capitale imperiale romane: Ravena si Constantinopol, cea apuseana fiind, la randul ei,
condusd de comitele Romulus, prefectul Promotus de Noricum si comandantul militar
Romanus — toti acestia, impreuna cu suita lor, fiind caldtori pe aceeasi retea rutiera
imperiala (Heather 2008, 15, Gracanin 2003, 54). Asa cum se stie, episodul a fost
frecvent evocat in istoriografia noastra, calatorul Priscus furnizeaza numeroase detalii
cu privire la realitatile din imediata vecinatate a drumurilor imperiale: aflam, astfel,
despre densitatea semnificativa de locuire din ariile traversate de reteaua de drumuri®
(si aceasta, in pofida starii de razboi si a nesigurantei generate de schimbadrile politico-

2 Unele dintre agezarile regiunii sunt puse in subordinea directd a unor lideri barbari, care-si asigura astfel
veniturile necesare status-rolului lor — explicit mentionat fiind un sat daruit de Atilla vaduvei lui Bleda
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militare din Barbaricum), despre identitatea etno-culturala a locuitorilor in cauza
(majoritatea fiind formata din autohtoni latinofoni sau in curs de latinizare, alaturi de
care coexistd comunitati mai mari sau mai mici recent instalate de neamuri barbare),
despre microgeografia regiunii**, despre structura comandamentului coalitiei realizate
sub comanda lui Atilla (in care se regasesc numerosi latinofoni autohtoni din nordul
Dunarii sau sositi din Imperiul Roman, deci calatori pe aceleasi cai rutiere®), nu in
ultimul rand, despre natura, i-am spune azi, globald a contactelor pe care inzestrarea
rutierd a regiunii le faciliteaza.

Militarii (singuri, in corpuri armate sau laolaltd cu formatiunile tribale din care
sunt recrutati), demnitarii imperiali si omologii lor din lumea barbara si, respectiv,
reprezentantii elitelor din provinciile imperiale invecinate (un caz exemplar fiind
generalul Aetius, aliatul, dar si Tnvingatorul lui Atilla) si din teritoriile contingente
acestora nu sunt singurele categorii de caldtori pe rutele construite de Imperiul Roman
la nordul Dunarii. Intensitatea schimburilor comerciale, ca sd ne limitam doar la
acest exemplu, implicit si a deplasdrilor de negustori si antreprenori, este, si ea, usor
detectabila, fiind certificata atat prin marturiile directe ale izvoarelor epocii, cat si prin
circulatia monetara, mult mai intensa aici decat in oricare alta regiune a Barbaricum-
ului, prin anvergura si diversitatea marfurilor tranzitate, dar mai ales prin masurile
oficiale de organizare comerciala adoptate de autoritatile imperiale pentru frontiera
dundreanad. Si din cadrul acestor categorii putem identifica o serie de célatori privilegiati
— si este momentul sa precizam ca am dat termenului de privilegiat, in acest demers,
sensul dual de neanonim si relevant — dar, in cele ce urmeaza, ne vom opri asupra unei
alte clase categoriale, nu mai putin relevanta pentru epoca istorica analizatd si pentru
contributia la dezvoltarile ulterioare petrecute in aceastd macroregiune i nu numai:
reprezentantii noii religii a crestinismului.

Cea dintai calatorie pe drumurile imperiale nord-dundrene care ne retine atentia,
intrucat implica un personaj-cheie al asezdmantului institutional din teritoriile vechii
Dacii, este cea pe care a efectuat-o n primavara anului 325 episcopul Theophilus de
Gothia, pentru a participa la cei dintai sinod ecumenic convocat de imparatul Constantin
cel Mare (Zugravu 2008, 171-177). Desi isi desfasoard activitatea pastorald intr-o
regiune aflatd sub controlul militar si administrativ vizigot, Theophilus este, ca toti
episcopii care urmeaza porunca imperiala de a se Intruni la Niceea, un supus imperial,
ba chiar unul care intrase recent, laolalta cu intregul sacerdotiu crestin, in categoria
demnitarilor oficiali. Avem a presupune ca deplasarile lui Theophilus intre Noua Roma/
Constantinopol si resedinta sa ecleziastica din zona curburii Carpatilor — deplasari care
au implicat mult mai multe personaje, precum si unele aranjamente oficiale’® — nu
s-au limitat la cele din contextul anului 325, fie si dacd ludm 1n considerare numai
precedentul prilejuit de consacrarea si instalarea sa n demnitatea episcopala. Nu altfel

2 De interes pentru noi fiind, mai ales, mentionarea raurilor locale Drecon/Bérzava, Tigas/Timis si Tifisas/
Tisa, precum si caracterul amenajat al drumului de limes

% Printre acestia, pot fi amintiti consilierul Rusticius (fost prizonier de razboi din Moesia Prima),
Constantius (seful de cabinet al lui Atilla, afiliat la curtea acestuia din insarcinarea lui Aetius) si Tatulus,
tatal lui Orestes (confidentul lui Atilla, care este si ginerele comitelui Romulus al Imperiului de Apus).

26 Avem in vedere necesitatea ca episcopul sd fi purtat corespondentd cu centrul patriarhal din capitala
imperiala, respectiv, ca deplasarea sa (care trebuie sa fi durat cel putin o saptaimana) sa implice o anumita
suitd (incepand cu garda) si o anumita finantare.
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vor fi stat lucrurile in anul 341, cand in scaunul episcopul din Getia/Gothia va fi asezat,
dupa consacrarea sa in Nicomedia, de catre episcopul Eusebius, Ulfilas, traducatorul
in limba gotica a scripturilor crestine (Zugravu 2008, 250, Wolfram-Dunlap 1990, 77-
78). Similar, in anul 372, avem informatii despre deplasarile curente, pe aceleasi trasee,
ale episcopului Sava Gotul si ale preotului Gudila (Heather 2008, 494, Popescu 2010,
596-597). In anul 399, deplasarile sunt initiate mai ales din sudul Dundrii: patriarhul
Ioan Hrisostom de Constantinopol trimite, probabil la solicitarea episcopului Theotim
I de Tomis, misionari pentru evanghelizarea barbarilor (hunilor) de la Dunare (Popescu
2010, 598). Calatorii frecvente fac, in amonte, si preotii nord-dunareni sufragani ai
episcopatelor din sudul fluviului: Sirmium, Singidunum, Remesiana, Viminacium,
Ratiaria, Oescus, Novae s.a.m.d.

lata, asadar, ca in intervalul de un secol si jumatate de la asa-numita ,,retragere
aureliand” si pana la prabusirea coalitiei polarizate de hunii lui Rua si Atilla, In altminteri
deloc linistita regiune carpato-dunareana, drumurile amenajate in veacurile anterioare
de autoritatile imperiale romane continua sa fie functionale, sa asigure circulatia si buna
functionare institutionald a societatii din aceste tinuturi, implicit (pentru ca acolo unde
circuld oamenii si marfurile, circula si factorii modelatori de civilizatie) sa faciliteze
continuarea procesului de romanizare.
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