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fiind arta plastica a germanilor din Romdnia de la sfarsitul sec. al XIX-lea pdna la cdaderea
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din Romdnia in epoca modernd. In prezent este bibliotecard la Biblioteca Universitatii ,,Lucian
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Rezumat

Studiul de fata isi propune sa prezinte un proiect initiat de Universitatea ,,Lucian Blaga” din Sibiu,
derulat prin intermediul Bibliotecii Universitatii pe parcursul lunilor aprilie-noiembrie 20186, fiind
cofinantat de Consiliul Local si Primarie prin Agenda culturald 2016. Intitulat Mijloace
tradifionale de comunicatie si transport — de la prezervarea patrimoniului la promovarea
acestuia: digitizarea intre necesitate si provocare, proiectul si-a propus valorificarea patrimoniului
cultural privind mijloacele de transport utilizate in Sibiu. Rezultatele finale ale proiectului s-au
concretizat intr-o biblioteca digitala, expozitii itinerante cu imagini fotografice, precum si intr-0
brosurd — in limbile romand, germana si englezd — privind mijloacele traditionale de transport.
Fiind un proiect derulat prin intermediul Bibliotecii Universitatii, scopul final al acestuia a fost
acela de a Incuraja procesul de e-learning, de a indruma studentii, masteranzii, doctoranzii, precum
si alte categorii de consumatori de informatie.

Cuvinte cheie: mijloace de transport, Sibiu, mostenire culturala, biblioteca digitald, elearning,
literatura digitala
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Introducere

Studiul acesta este rezultatul unui proiect intitulat Mijloace traditionale de
comunicatie §i transport — de la prezervarea patrimoniului la promovarea acestuia:
digitizarea intre necesitate §i provocare care si-a propus valorificarea patrimoniului
cultural privind mijloacele de transport utilizate in Sibiu. Proiectul a fost initiat de
Universitatea ,,Lucian Blaga” din Sibiu, derulat prin intermediul Bibliotecii Universitatii
pe parcursul lunilor aprilie-noiembrie 2016, fiind cofinantat de Consiliul Local si
Primarie prin Agenda culturala 2016.

Mai intdi, se cuvine sd prezentdm cateva informatii privind Biblioteca
Universitatii, dupa care ne vom focusa asupra mijloacelor de transport, ca in final sa
facem translatia de la mijloace de transport la cele de agrement. Biblioteca Universitatii
sibiene joacd un rol activ in consolidarea realizarilor academice ale profesorilor si
studentilor. Intre atributiile sale amintim pe cele privind achizitia, evidenta si prelucrarea
datelor de naturd cultural-stiintifica, din tarda si strdinatate, in colectiile pe care le
adaposteste in cadrul fondului propriu de biblioteca. Scopul acestora este de a crea
suportul informational-bibliografic pentru activititile educationale si cele de cercetare. De
altfel, un studiu recent ne aratd cd majoritatea utilizatorilor sunt studenti (peste 50%), iar
in 58% dintre cazuri s-a constatat ca informatia digitald reprezintd mai bine de 60%
contributie la rezultatele finale. Din dorinta de a spori calitatea serviciilor de bibliotecad,
am initiat un studiu avind ca temd impactul bibliotecii digitale asupra procesului de
invatamant in cazul studentilor. De fapt studiul acesta este urmarea unui alt studiu ce si-a
propus analiza profilului comportamental al studentilor nostri, pornindu-se de la premisa
ca educatia se afla intr-o criza profunda. S-a constat cd studentii sunt mai putini motivati,
cu un nivel al interesului scazut in privinta noutdtilor din domeniul studiului, fiind, mai
degraba, predispusi sa apeleze la procedeul copy-paste. Or, acest lucru se intdmpla intr-un
context In care ar trebui sd beneficieze de dezvoltarea intelectuald a studentului: medii
inovatoare de invatare, biblioteci digitale, medii colaborative, lumi virtuale.

Intalnim insd si reversul medaliei, in sensul ci bombardamentul informational,
utilizarea in exces a mijloacelor electronice de informare, duc atat la fragmentari, la
pierderea capacitatii de a (men)tine un contact direct cu lumea reald, cat si la pierderea
abilitatilor creationale. Invatand si lucrand in lumea digitala, subiectii se afla in fata unor
situatii potential conflictuale: perceperea distorsonatda a notiunii de sharing si a
drepturilor de proprietate intelectualda, confruntarea cu informatii false, cu un continut
neverificat in prealabil, incredera nelimitata a informatiilor incarcate (sindromul este bun
pentru ca este de pe web sau este adevarat pentru ca este de pe web). (1). Tinand cont de
toate acestea, Biblioteca ULBS a incercat sa-si dezvolte propriul serviciu, in scopul de a
clarifica si disemina o terminologie adecvata, precum si pentru a redefini/redescoperi
rolul bibliotecarului. Existd o serie de definitii a bibliotecii digitale. Ce este comun
tuturor acestor definitii tine de utilizarea noilor tehnologii, a colectiilor digitale, precum si
accesul online la servicii si resurse. Principalul scop al unei biblioteci universitare este
sprijinul acordat cercetarii si educatiei, motiv pentru care este relevant si ne intrebam
daca si cum aparitia bibliotecilor digitale servesc acestui scop principal. O altd intrebare
priveste modul 1n care biblioteca digitald influenteaza metoda de invatare a studentilor. (2)
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Mijloace de transport

Abordand miezul proiectului nostru, Mijloace traditionale de comunicatie si
transport — de la prezervarea patrimoniului la promovarea acestuia: digitizarea ntre
necesitate si provocare, cu referire la municipiul Sibiu, am avut in vedere valorificarea
transportului, adica a unuia dintre cei patru piloni ai civilizatiei: hrana, casa,
imbrdcamintea, transportul, prin realizarea unui site web dedicat, Bibliotecd digitald
disponibila pe internet, a unor expozitii itinerante cu materiale digitale, precum si
realizarea unui amplu studiu privind istoricul, evolutia si diversitatea mijloacelor de
transport.

Un reper de prim ordin pentru proiectul nostru I-a constituit un calendar sibian de
la sfarsitul secolului al XVI1II-lea, mai precis din 1790, intitulat ,,Hermannstadt im Jahre
1790” (,,Sibiul in anul 1790”), un adevarat ghid turistic ante litteram, publicat de editorul
si librarul Martin Hochmesiter din Sibiu. Din bogitia informationald a calendarului
amintit, ne-am rezumat doar le cele care contin date privind mijloacele de transport.
Astfel, din rubrica Sosirile obisnuite ale postei in Transilvania aflam ca: posta pe roti, asa
numita diligentd, soseste o datd pe luna la Sibiu de la Viena, prin Buda si Timisoara si ia
atat pasageri, cét si bani ori bijuterii, ca de altfel si alte trimiteri. Obisnuita ei oprire la
Sibiu este, dupa imprejurari, de doua, trei, chiar patru zile, iar vara pana la opt zile, dupa
trecerea carora se intoarce iardsi, prin Timisoara, la Buda. Pasagerii platesc, pentru
fiecare statie, cate 30 de crleitari] vara, iar iarna 45 cr|eitari] si pot duce cu ei bagaje pana
la o greutate de 50 de pfunzi [1 pfund = % kg]. (3)

Omnibuzul: in general, dictionarele sunt de acord in a preciza cd termenul
omnibus (pl. omnibuse si invechit, omnibusuri — Dex online) are sorginte latina,
insemnand, initial pentru/pe toti — sol lucet omnibus, ,,soarele ii lumineazad pe toti”
(Petronius, Satyricon, 99) — iar, cu referire la mijloacele de transport, este vorba despre un
vehicul, initial tras de cai, cu menirea de a transporta persoane. Intr-o primd perioada,
omnibuzul era o un fel de trdsurd cu mai multe locuri, asemanatoare diligentei, care
servea la transportul comun al calatorilor pe rute fixe, fie in unele orase mari, fie ntre
doua localitati apropiate. Cu timpul, omibuzul tras de cai va fi Tnlocuit de unul actionat
electric. Ideea introducerii Tn Sibiu si spre Rasinari a unui mijloc de transport actionat
electric i-a apartinut jurnalistului, politicianului si economistului Carl Wolff (1849—
1929), care, in prelegerea Tramvaiul electric Hermannstadt — Pddurea Dumbrava —
Rasginari, sustinuta la 6 iunie 1893 1n cadrul Expozitiei electrice si-a argumentat afirmatia.
insd, din motive obiective, proiectul a fost amanat. Discutia a fost reluatd in 1904, numai
ca, intre timp, a aparut o solutie mai economica, mai precis, cea a omnibuzului fara sine,
pentru care investitiile erau scdzute, iar rentabilitatea mai mare. (4)

Astfel, Sibiul a fost primul oras transilvanean care va experimenta acest gen de
mijloc de transport, inaugurarea avand loc la 3 august 1904, evenimentul fiind, de altfel,
reflectat in presa locald. Se va renunta relativ curand la el, mai precis in 17 octombrie
acelasi an (5), din motive pe care, de asemenea, le gisim in presa cotidiana: In data de 15
octombrie, vagonul nr. 2 al omnibuzului electric a fost aruncat de pe carosabilul asfaltat
si umed al strazii Sporer (Gen. Magheru — n. n,) in colful cladirii Gimnaziului de stat
(Gheorghe Lazar — n. n.) din strada Reissenfels (Gh. Lazar — n. n.). Din cauza acestui
accident, care, in afara avarierii vagonului §i a unei usoare accidentari la mana a
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vatmanului, nu a avut alte wrmari, dar ar fi putut provoca o nenorocire |...]
Intreprinderea Electricd a decis deocamdatd sistarea circulatiei omnibuzului electric. (6)

Esecul omnibuzului a determinat inlocuirea acestuia cu tramvaiul electric,
inaugurat la la 8 septembrie 1905 pe traseul Gara — Parcul Sub Arini. (7) Avand o
capacitate de 16 locuri pe scaune si 14 locuri in picioare, tramvaiele erau echipate cu
doua motoare de cate 25 CP si dezvoltau o viteza de 10 km/h. Pe seama vitezei
tramvaiului circula o gluma. Se povestea cd, in dreptul unei statii de tramvai, vatmanul s-
a adresat unui cunoscut: urcd si vino cu noi!. Multumesc, dar nu pot. Mda grabesc! a venit
raspunsul. (8) In 1964, dupa mai bine de trei decenii de functionare, traseul din Orasul de
Jos a fost desfiintat, ca in 31 martie 1970, dupa aproape sapte decenii, sd se renunte si la
cel prin Orasul de Sus.

Troleibuzul — ,,nepotul” omnibuzului — este un vehicul electric de transport in
comun, care are, In mare, caracteristicile unui autobuz, numai ca este propulsat de unul
sau mai multe motoare electrice, iar curentul necesar functionarii motorului este furnizat
de doua linii aeriene de contact. In anii 1981-1982 s-a efectuat, in colaborare cu Institutul
de cercetare si proiectare Timisoara, Studiul circulatiei generale in municipiul Sibiu, iar
concluziile la care s-a ajuns au fost favorabile introducerii troleibuzelor pentru preluarea
Sfluxurilor de caldtori. In data de 17 august 1983, primele troleibuze albastre ieseau in
probe pe arterele municipiului de pe Cibin. Tn acest fel, Sibiul se alitura oraselor
importante ce beneficiau de transportul public cu troleibuzul: Bucuresti, Timisoara,
Brasov, Cluj-Napoca. Primele trasee, T1 Cimitir—Gara si T2 Bulevardul Mihai Viteazu—
Gara, au fost date in folosinta in 19 august. (9) Extinderea retelei a cunoscut mai multe
etape pe parcursul anilor 1985, 1987 si 1989. (10) Din presa sibiand pe 10 aprilie 2009
aflam ca dupa 26 de ani de functionare, troleibuzele din Sibiu vor fi desfiintate in 15
noiembrie anul acesta. Consilierii locali au votat desfiintarea tuturor liniilor de troleibuz
si inlocuirea lor cu autobuze, deoarece starea tehnica a parcului ajunsese precara din
cauza vechimii de peste douazeci de ani si a rulajului mare. (11)

Automobilul: istoria automobilului incepe in 1769, odata cu crearea vehiculului
cu motor cu abur, care putea transporta persoane la bord. Tn 1806, apar cele dotate cu
motoare cu ardere internd, motoare care functionau cu combustibil lichid, iar 1n jurul
anului 1900, apar si vehiculele cu motor electric. Primul model actionat de abur poate fi
considerat cel realizat in jurul anului 1672 de catre calugarul iezuit flamand Ferdinand
Verbiest. Acesta era un fel de jucdrie pentru Tmparatul Chinei, deci incapabild sa
transporte pasageri. In schimb, la 29 ianuarie 1986 lumea a avut un prilej de sirbitoare cu
totul deosebit: automaobilul Tmplinise 100 de ani. Pentru Sibiu, ziua de 6 iulie 1899 este
importanta, datoritd faptului ca atunci se consemneazd aparitia primului automobil in
oras. (12) Iata cum este reflectat evenimentul in presa: [n urma instiintarii telegrafice,
inginerul Klein din Brasov a sosit ieri dupd amiaza cu eleganta lui trasurd cu motor [...]
oferind locuitorilor posibilitatea sa admire vehiculul viitorului [...] Vestea s-a raspandit
cu repeziciunea fulgerului, iar numerosul public s-a indreptat spre locul de stationare,
pentru a vedea de aproape neobisnuita aratare [...]. Viteza medie este de 40 km/ora, prin
urmare mai mare decdt viteza medie a unui tren de persoane, dar pe strazi netede §i bune
viteza de 50 km/ora poate fi chiar depasita [...] Nu poate fi negat faptul ca preful acestui
vehicul impecabil, 4000 fl[lorini], este foarte mare pentru situatia noastra financiara, dar
trebuie avut in vedere ca se face o economie de doi cai §i un vizitiu. Este posibil ca
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proprietarul vehiculului sd aiba dreptate cdnd afirma cad peste numai cinci ani Sibiul se
va afla sub semnul motorului. (13)

Mijloace de agrement

Tn momentul Tn care am trecut de la mijloacele de transport la cele de agrement
am fost pusi in situatia de a face o Selectie. Asa stand lucrurile, am zabovit asupra a doua
obiecte, bicicleta si patinele sau, altfel exprimat, asupa ciclismului si patinajului.

Intotdeauna sibienii au avut dispozitie pentru miscare, pentru distractii si mijloace
de agrement, iar aceastd dispozitie s-a manifestat pe parcursul intregului an. Imaginile
fotografice sunt martori ale plimbarilor atit cu bicicleta in oras sau in imprejurimi, cat si
cu barca pe oglinda lacului din Dumbrava Sibiului. Nu lipsesc nici scene hibernale cu
patinatori, schiori si saniute.

Pe plan local, ziua de 20 ianuarie 1869 a fost una memorabild, deoarece un
velociped, pe care I-a cumparat un ofiter de la Paris cu 400 fr., a facut furori pe strazile
Sibiului. (14) Din moment ce, la 21 aprilie 1886, s-a infintat Clubul biciclistilor, este 0
dovada in plus ca sportul acesta a avut succes in urbea noastra. Mai mult, in anul 1897 s-a
infiintat Asociatia biciclistilor Soimii ('Die Falken'), cu sediul in Piata Mare nr. 38. (15)

In Sibiu a fost cultivatd, de asemenea, arta patinajului, iar parfumul de epoci
strabate pana la noi prin intermediul unor condeieri de talent: Sub [umina alba,
stralucitoare a imenselor lampi electrice, adolescenta gratioasa alunecd in viteza pe
suprafata netedda a ghetii, pe ,,jakson’-ele ei stralucitoare, in timp ce fanfara militard
canta muzica de vals. Aceste miscari ritmice ale patinatoarelor unduioase oferd o
imagine pldacuta, mai ales in centrul magic al cercului, unde sunt acceptati numai
maestrii privilegiati de ambele sexe, care se grabesc in exercitiul inaltei lor arte. In jurul
lor se migca muritori mai putin talentati, iar ,puriceii ghetii” se invdrt nestingheriti in
toate directiile [....] La acestea se adauga pavilionul de bun gust, cu ale sale garderobe
pldcut incalzite, servitori scolifi si imbrdcati in livrea, suprafata ghetii bine preparate —
se cunoaste faptul ca am studiat cu succes in lumea sportiva a unor mari orage situate
mai la vest de noi.

Dupa ce a infatisat situatia de la inceputul secolului al XX-lea, autorul articolului
porneste pe firul istoriei descriind lumea sporturilor de iarnd din vremea traitorilor cu
doud generatii mai inainte: Oare adolescenta stie cum se distrau bunicii ei pe gheatd in
urmd cu o jumadatate de secol? Greu ce crezut, fapt pentru care i se va povesti pe scurt
care a fost situatia in anii '50 ai secolului trecut, pentru a-si da seama de marile
transformari petrecute intre timp. Pe atunci nu exista o asociatie a patinatorilor §i nici
patinoar. Cibinul curgea pe ldnga oras, doar ca avea apd mai multa §i frig naprasnic era
si pe atunci. Tineretul masculin pe patine, deoarece in vremea respectiva sexul frumos nu
practica acest sport, avea, in amonte §i in aval de cele doua poduri ale Cibinului,
patinoarul sau gratuit, care, atunci cdnd ninsorile sau alte neajunsuri impiedicau
formarea ghetii, era ajutat de voluntari prin inundare pe nserat.

Abia spre sfarsitul anilor "60 a fost amenajata, in lacul intins, mai sus de digul
din ,,Sub Arini”, o suprafata de gheatda. Tineretul studios intreprindea pe Cibin in sus,
pana la Turnisor, si mult in jos, prin Gusterita la Bungard, admirabile calatorii de
vikingi. Gaurile ghetii se sareau sau se ocoleau pur §i simplu. Patinele ciocate erau fixate
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in acele timpuri pe picior prin intermediul unor curele legate in cruce, iar unii isi vor mai
aduce aminte de durerile provocate picioarelor de acest procedeu.

Pe atunci se organizau si serbari, asa numitele zile ale saniusului, care erau
pregatite minutios, invitandu-se ceremonios fetele de la cursurile de dans, impreund cu
mamele acestora. Trei sau patru sanii ale Coetus-Ului [asociatii ale elevilor din liceele
germane n. n] erau scoase, cu acordul prefectului [functie de conducere in cadrul
”Coetus”-uUlui] din locul lor de pdstrare [...]. Tinere si mai putin tinere reprezentante ale
sexului frumos erau plimbate in saniile lor de tineretul cavaleresc, pana la lasarea serii,
incheierea fdcdindu-se de obicei cu ceai §i dans intr-una dintre casele burgheze
primitoare. Uneori se mai faceau seara plimbari cu sanii trase de cai si cu iluminat de
torte. Aceste plimbari, care astazi nu se mai practicd, au constituit o distractie hibernala
indragita a orasenilor, ei mai avand pe atunci cai si carute.

Schimbarea in aceasta intreprindere patriarhala a venit la sfarsitul anilor 60,
odatd cu patinele Halifax, care, datoritd constructiei intelepte, permiteau o prindere mai
bunda §i totodata executarea de miscari mai libere, artistice pe gheatd. Pana atunci, arta
supremd a patinajului consta in mersul cu spatele si in sarituri. Mare a fost mirarea cand
dr. Gustav Lindner a prezentat pentru prima datd, la Sibiu, arta de a patina cu figuri. Ce
progres mare s-a inregistrat in sistemele de patinaj, de la Merkur la Jakson, si ce
perfectionare a cunoscut arta patinajului, dar mai ales ce raspandire a cunoscut acest
frumos §i sandtos sport de iarnd, recomandat cu caldurd scolilor ca mijloc exceptional de
dezvoltare fizica! (16)

Se cuvine ca textul de mai sus sd fie completat si cu niste date mai precise.
Astfel, la 13 ianuarie 1860, Magistratul oragului dispune inundarea unei pajisti din Parcul
Sub Arini pentru a fi folositd ca patinoar, ca mai apoi, la 13 decembrie 1876, sa fie
infiintatd Asociatia Patinatorilor. Un an mai térziu, la 23 decembrie, se deschide
patinoarul din Schewisgasse/ Bulevardul Victoriei, de 1anga Brunnenmeisterhof, care din
16 ianuarie 1884 va fi luminat electric de la fabrica de postav Scherer. Nu vor lipsi nici
schiorii din peisajul sibian, deoarece sunt vazuti pentru prima data in ziua de 6 decembrie
1892 in zona Calea Poplicii/Poplaker Heide. (17)

Concluzii

Proiectul discutat aici pune Tn evidenta importanta mijloacelor de transport pentru
istoria locala. Transportul trebuie privit ca un domeniu inter- si pluridisciplinar care
activeaza energiile cercetitorilor din varii domenii. In general, se considerd ci, de-a
lungul istoriei, mijloacele de transport au fost importante deopotriva pe timp de pace ori
de razboi, In vreme ce mijloacele de agrement au jucat un rol important in special 1n
perioadele linistite.
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